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Anexa nr. 2.6
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
SERVICIUL INVESTITII, REGLEMENTARI TEHNICE SI MEDIU

(PENTRU CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC) . -
Anexa la Avizul nr, j”‘? 2926

FISA DE CONFORMITATE

. Date de identificare a obiectivului de investitii:

1. Denumirea obiectivului de investitii (lucriirii): “Drum Expres Al - Pitesti - Mioveni”
2. Faza de elaborare a documentatici:  Studiu de Fezabiliate

3. Date privind elaboratorul documentatiei:

3.1. Proiectant: Asocierea S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
& S.C. VIA DESIGN S.R.L.

4. Ordonatorul principal de credite: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

4.1.-Beneficiar: Compania  Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A.
Consiliul Judetean Arges

5. Incadrarea obiectivului in programe/strategii/Master Planul General de Transport al
Romaniei:
Realizarea acestui obiectiv de investitii va asigura cresterea performantelor transportului,
Expertiza tehnica: realizata in anul august 2025 (cu valabilitate 2 ani) de catre ing. Radu Luca -
autorizat pentru domeniul A4, B2, D, pentru intersectia obiectivului cu DN22, DJ222 si DJ222C, pe
zonele ce se vor amenaja in cadrul proiectului, releva: - dispozitivele de colectare si evacuare a apelor
sunt insuficiente, degradate sau lipsesc; - parapetele de protectie lipseste pe unele zone;- gropi, tasari,
fagase si denivelari longitudinale ale suprafetei carosabile. Expertul incadreaza drumurile studiate la
starea tchnica - Mediocra.

Expertiza tehnica drum: realizata (nov.2025 cu valabilitate 2 ani) de catre ing. Popescu Catalin
autorizat pentru domeniul A4; B2; D, pentru toate drumurile nationale; agricole; exploatare respectiv
autostrada Al afectate de lucrarile de realizare a drumului expres, care o identificat o serie de degradari
si defecte ale mixturilor asfaltice precum: fisuri din contractii termice respectiv plombe, in general
stare buna, recomada decolmatarea podetelor; pe zonele de acces la autostrada A1 podetele existente
se vor extinde cu acelasi tip de podet de tip C2 respectiv D5; refacerea/continuarea santurilor existente;
ranforsarea structurii rutiere existente; structura rutiera prevazuta pentru bretele va fi cu cea a
autostrazii Al; pe zonele unde nu se poate realiza racordarea la cotele existente respectiv pe strada
Depozitelor (DN7) si Centura Sud Mioveni (DN 73E) se recomanda structura rutiera noua etc.

Expertiza tehnica dig acumulare Maracineni: realizata (martie 2025) de catre ing. Bratianu
Gheorghe autorizat pentru domeniul A7; B5; D, pentru a stabili in ce masura infrastructurile podului
prevazut in zona traversarii digului mal drept al acumularii (km 2+750) afecteaza structura de
rezistenta si conditiile de exploatare a lucrarilor hidrotehnice, considera ca nu se afecteaza structura

digului si nici lucrarile adiacente.
6. Amplasament: Judetul Arges

7. Indicatori tehnico — economici:



Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA): 2.685.620 mii lei

(in preturi la 23.01.2026 / 1 euro = 5,0943 lei) 527.181.366 euro
din care C+M (inclusiv TVA): 2.558.988 mii lei
502.323.838 euro
Durata de executie a investiei: 36 luni
Capacititi:
Lungime drum expres: 9,892  km
Lungime bretele nod rutier: 5,198 km
Latime platformd drum expres: 21,50 m
din care parte carosabila: 2x7,00 m
Latime platforma bretele unidirectionale: 6,00 m
din care parte carosabila: 4,00 m
Latime platforma bretea bidectionala: 9,00 m
din care parte carosabili: 2x3,50 m
Stucturi (poduri/pasaje/viaducte): 8 buc.

8. Sursa de finantare: Finanfarea obiectivului de investifii se realizeazi din fonduri externe
nerambursabile — Programul Transport (PT 2021-2027) si de la Bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, precum si din alte
surse legal constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

[1. Observatii privind solutiile tehnice prezentate:

Lungimea traseului la profil de drum expres este de 9,892 km la care se adauga lungimea celor
5 bretele ale nodului rutier care insumeaza aproximativ 5,198 km.

Traseul in plan: intersecteaza Valea Rea la km 0+314 al Bretelei 5; Raul Arges la km 0+812 al
Bretelei 5; Autostrada Al la km 0+940 al Bretelei 5 (km 117+420 al Autostrizii Al), unde este
amenajat un nod rutier pe UAT Pitesti si UAT Maracineni; DN73 la km 2+360 (km 47+810 al DN73);
CF 905 1a km 2+630; Dig de asigurare 1% la km 2+750; Strada Lotasi la km 4+860; Raul Doamnei la
km 6+340; Raul Doamnei la km 7+817; DN73D la km 8+560; CF 905 la km 9+4200; Raul Valea
Péduleasca la km 9+226; R4ul Doamnei la km 9+685.

Sectorul rutier de drum expres intersecteaza digurile laterale ale acumulirii Maricineni in zona
km 2+750 si traverseaza intreaga acumulare pe o distantd de aproximativ 4 km pind in zona km
6+465,95.

Elementele geometrice in paln ale drumuli expres sunt amenajate cu raza minima Rmin=700 m,
raza maxima Rmax=2000 m pentru viteza de proiectare V=100-120 km/h.

Profil longitudinal: prezinta o succesiune de racordari concave i convexe cu valori cuprinse
intre 6500 raza minimi si 22000 m raza maxima. in cazul bretelelor nodului rutier, racordirile concave
si convexe au valori cuprinse intre 1000 raza minima si 10000 m raza maximi. Panta longitudinala
maxima a drumului expres este de 2,71%, iar panta minima de 0,40%. In cazul bretelelor nodului
rutier, panta longitudinald maxima este de 5,00%, iar panta minima de 0,30%.

Profil transversal Drum expres:

— Latimea platformei — 21.50 m;

— Latimea partii carosabile (2 benzi pe sens) - 2 x 7.00 m;

— Latimea zonei mediane — 3.00 m;

- Acostamente — 2 x 2.25 m din care benzi de incadrare 2 x 0.75 m;
Bretele unidirectionale:
Latimea platformei — 6,00 m;
Latimea partii carosabile — 4,00 m;



|

Acostamente — 2x1,00 m din care 2x0,25 m benzi de incadrare;

Bretea bidirectionald:

Litimea platformei — 9,00 m;

Litimea pértii carosabile — 2x3,50 m;

— Acostamente — 2x1,00 m din care 2x0,25 m benzi de incadrare;

Litimea de lucru pentru parapete marginal la Drum expres si bretele — 1,70 m;

Drumurile de exploatare relocate se vor amenaja cu platforma de 5,00 m, cu parte carosabild de
4,00 m si acostamente 2 x 0,50 m.

Structura rutiera: au fost studiate mai multe variante de alcatuire a structurii rutiere semirigida;
supla rigida. Coroborat cu recomandarile din cadrul expertizei tehnice a fost adoptata structura rutiera
in solutial- semirigida pentru: Drumul Expres, Strada Depozitelor (DN7) si Centura Sud Mioveni
(DN73E) precum §i pentru zonele unde nu se poate realiza reacordarea la cotele existente, in
urmatoarea alcatuire

4 cm MAS16 rul PMB45/80 Mixtura asfaltica stabilizata;

— 6 cm BAD22 .4 leg PMB45/80 Beton asfaltic deschis cu criblur;
— 8 cm AB31.5 baza 50/70 Anrobat bituminos cu criblur;
— 25 com agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
25 cm fundatie de balast;
— 25 cm strat de forma din pamant stabilizat.

Structura rutiera zona mediana:
— 4 cm MAS 16 rul PMB45/80 Mixtura asfaltica stabilizata
— agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
25 cm fundatie din balast;
25 cm strat de forma din pdmént stabilizat;
— umplutura de pamaént.

Structura rutiera pentru ranforsare zone adiacente asfaltate:
— Frezare imbraciminte existenta;

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD22,4;
— Geocompozit antifisurd;

— 4 cm strat de uzuri tip MAS16;

Structura rutiera trotuare pe DN7: 15 strat de balast; 15cm beton C20/25; 4 c¢m strat de uzura tip
BAI2,5;

Structura rutiera Autostrada A1, zona benzilor de accelerare/decelerare:
— 5 cm MASI16 rul PMB45/80 Mixtura asfaltica stabilizati;

— 6 cm BAD22 4 leg PMB45/80 Beton asfaltic deschis cu criblur;

— 17 ¢cm AB31.5 baza 50/70 Anrobat bituminos cu criblura;

— 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

— 30 cm fundatie de balast;

— 20 c¢m strat de forma din pamant stabilizat;

— umplutura de pamant.

Structura rutiera Drumuri de exploatare si drumul de acces in interiorul nodului:
— 15 cm strat din piatri spartd amestec optimal;
— 20 cm strat de forma obtinut prin stabilizarea pimantului de fundatie existent cu lianti hidraulici.

Nod rutier: pe traseul Drumului expres este prevazuta realizarea unui nod rutier Ia km 117+420,
amplasat la intersectia Drumului expres cu Autostrada Al. Amenajarea in plan a nodului prevede 5

bretele din care 4 unidirectionale respectiv una bidirectionala:



Breteaua 1: Se desprinde din Drumul expres la km 1+722, partea sting3, cu o lungime de 1376 m,
asigurdnd legitura cu Autostrada Al (km 116+800), sens Pitesti - Bucuresti. Raza minimi pentru
racordirile orizontale este Rmin = 120m, iar raza maximi Rumax = 600 m. Declivitatea longitudinala
maxima de 4,9%.

Breteaua 2: Se desprinde din Drumul expres la km 1+200, partea stinga, cu o lungime de 716m,
asigurand legétura cu Autostrada Al (km 118+000), sens Bucuresti — Pitesti. S-a prevazut o singura
racordare orizontald cu raza R = 200m. Declivitatea longitudinald maxima fiind de 2.7%.

Breteaua 3: Se desprinde din Autostrada Al (km 118+000), sens Pitesti-Bucuresti, cu o lungime de
1372 m, asigurdnd legétura cu Drumul expres. Raza minima previizuti pentru racordirile orizontale
este Rnin=200m, iar raza maximi Rimnax=380m. Declivitatea longitudinald maxima fiind de 5%.

Breteaua 4: Se desprinde din Autostrada Al (km 117+100), sens Bucuresti-Pitesti, cu o lungime de
534 m, asigurdnd legédtura cu Drumul expres. S-a revazut o singurd racordare orizontald cu raza R=100
m. Declivitatea longitudinald maxima fiind de 2.5%.

Breteaua 5: va asigura o legiturd directd intre Drumul expres si DN7/Strada Depozitelor din
municipiul Pitesti, prin intermediul unei bretele bidirectionale, care se racordeazi in DN7/Strada
Depozitelor (km 115+100 al DN7) prin amenajarea unui sens giratoriu. Breteaua bidirectionald a fost
proiectatd pentru viteza de proiectare vy = 60 km/h, cu o raza R=900 m si declivitatea longitudinala de
maxim 3,4%. Lungimea bretelei bidirectionale este de 1200 m. De la km 14200 al bretelei 5 incepe
Drumul expres Pitesti-Mioveni.

Pentru asigurarea legaturii drumului expres cu drumul national DN 73E—Centura de Sud
Mioveni este previzut un sens giratoriu in zona km 11+092 (km 0+000 al drumului expres), prevazut
cu Rint = 30 m, cale inelard de 11.00 m.

Restabiliri drumuri - se asigura continuitatea drumurilor intrerupte de realizarea drumului expres:

¥ —

Identificare
Nr. Crt. pozitic km L2 drumul Denumire Lungime [m]
1 0+ 300100 Bretea 4 Drnnn de acces propus 140.00
2 1+880.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 1005.00
3 2470300 DX Pitcsti-Mioveni Drum de acces propus 67.00
4 2+820.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 97.00
5 S+300.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 92.00
6 6-+040.00 DX Pilesti-Mioveni Drum de acces propus 61.00
7 7+340.00 DX Pitesti-Mioveni Druin de acces propus 525.00
8 §+980.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 298.00
9 G+820.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 443.00
10 10+860.00 DX Pitesti-Mioveni Drumn de acces propus 300.00

Drumuri tehnologice: Este previzut un singur drum de intretinere ce porneste din breteaua 4 la km

0+300 stinga, iar pe perioada executiei se vor realiza drumuri tehnologice, urmand ca la finalizare
terenurile afectate de acestea sa fie aduse la forma initiala.

Lucrari de consolidare:Sunt previzute lucriri de sprijinire taluz prin fundatii adancite de parapete
cu
inaltimea elevatiei He=1,00...4,00 m si ziduri de sprijin pe piloti forati:

Detalicre sector
. Lungime N
Sl de lakm la km parica [m] S
0+228.00 0+260.00 stingl 32.00 Fundatic adancitd de parapet
Bretea 3 0+918.00 0+930.00 slanga 12.00 Fundatie adincitd de parapet
0+930.00 0+938.00 stangd 8.0} Fundatie adincita de parapet
0+938.00 0+950.00 stingd 12,00 Fundagic adancild de parapet H=3 5 m




(+950.00 0+973.00 stangs 28.00 Fundatie adincita de parapet H=4.0 m

. . +040, +128. ! Zid de sprijin pe piloti forali

DX Al -Pitcsti-Mioveni 7+040.00 7+128.00 drtfaplii 88.00 |. c ?prl‘pn pe pile loral
7+240.00 7+312.00 stangd 72.00 Fundatie adinciti de parapet H=1.0 m

Poduri/Pasaje/Viaducte: sunt proiectate 8 structuri pentru care au fost studiate doua solutii:
Solutia 1: structurd mixta otel beton;
Solutia 2: structura cu sectiune monolita din beton armat precomprimat cu armatura postintinsa

Diferenta dintre cele doua scenarii consta in solutia adoptata pentru suprastructuri, mai putin
pentru podul de la km 0+314 prevazut ca o structura casetata monolita respectiv pasajul de la km
7+560 in solutie de cadru cu o singura deschidere.

Lucrari comune la structuri:

Alcatuirea cfii: 4 cm strat de uzurd din MAS16 rul PMB45/80; 4 c¢m strat de legaturd din
BAP16; 3 em strat de protectie hidroizolatie din BAS.

Toate structurile cu lungimi de peste 100 m vor fi prevdzute cu sisteme de iluminat $i senzori
antipolei. La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate din beton. Pe toate
structurile sunt prevazuti parapeti directionali de siguranat de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeazd prin ziduri intoarse cu sferturi de con si plici de
racordare de 6.00 m lungime. Sferturile de con au prevazute casiuri si scari de acces.

Infrastructurile (pile; culee) sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati solidarizati la
partea superioara prin intermediul radierelor din beton armat.

Aplicabilitdfi Poduri/Pasaje pe Drumul expres

Nr. . Pozitie Lungime Nr. . oo
crt. Descriere km totald (m) Deschideri Lungimte Deschideri (m)
1 Pod pc bretea 5 peste Valea Rea 0+314 103 ] Tip cadru
2 Pod pe bretea 5 peste rdul Arges st peste Al 0+812 399.90 8 49.5+50+2x65+50+49.5+30
Pasaj pe bretea 3 peste bretelele 5.4.1 si peste 40+41+40+34.5+45+34.5+64 .5+
. Al Sy 37041 12 §5+64.5+40+4 1 +40
4 ia]saj pe bretea | peste bretelele 2, 4, 5 si peste 0+670 41048 6 50.54754+59 54645+ 80 + 64.5
Pod pe DX pestc DN73, CF, acumulare 44 5+60+44.5+5x39+69.5+ 100+
8 Maracineni si raul Doamnei Gzl AR i 69.5+83x39+64.5+85+64.5
6 Pod pe DX peste rul Doamnci T+817 321.90 7 24+3x39+49.5+65+49.5
7 Pasaj pe DX peste DN73 si CF 8+560 1357.65 32 ;g";’q”””m” THEx39+49.5+65 +
Total 7,255.04
Aplicabilitiiti Poduri/Pasaje peste Drumul expres
Nr. . o Lungi T "
Crt. Descriere Pozific km m:::g';nr:) Nr. Deschideri Lungime Deschideri (m)
8 Pasaj pc DE peste DX la ki 7+560 7+560 31.96 1 28.0

Colectarea si scurgerea apelor: se va realiza prin santuri pereate; rigole pereate pe berme; casiuri pe
taluze; rigole de acostament; elemente tubulare prefabricate de beton armat ®800 mm pentru
continuitate santuri si in zona km 7+560, acolo unde este prevdzut un pasaj peste autostrada. Sunt
prevazute drenuri longitudinale in zona debleelor. Pentru directionarea apelor de pe suprafata partii
carosabile si impiedicarea eroziunii taluzurilor prin scurgerea acestora catre santurile aflate ia baza
taluzului se vor realiza casiuri iar in zona acostementelor se vor monta rigole de acostament. Apele
pluviale se colecteazd in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la marginea
fasiei de parapete in debleu.

Pe traseu sunt prevazute podete de tip C2; tip D3 respectiv de tip tubular cu diametru min &=DN1000
mm.

Lucrari hidrotehnice: Traversarea cursurilor de apa s-a ficut pentru cotele impuse de necesitatea
asigurarii debuseului pentru debitele cu probabilitate de depasire, comunicate de ABA Arges-Vedea.



F Qp% (mc/s)
Nr. Cursul de api Structura
ent (kmp) 0.1 I 2 5 (0
1 Vale necadastrata Pod km 6+644 8.0 42 334 237 17.5
2 Raul Arges Pod km 14+160 1310 985 641 503 347 196
3 Raul Doamnei Pod km 21+687 1736 1265 1007 715 529
4 Pdraul Valea Paulcasca Pod km 39+710 37 103 82 58 43

Protectia mediului: In functie de distanta reglementata fata de zonele locuite, sub 400 m, este
prevazuta amplasarea de panoun fonoabsorbante cu inaltime de 2.50 m.

Pentru descarcarea si epurarea apelor colectate de pe platforma drumului au fost prevazute separatoare
de hidocarburi atat pe drumul expres cat si la bretelele nodului rutier - 36 bucati.

Siguranta circulatiei: este prevazuta montarea parapetelor de protectie de tip H2 si H3; H4b.

Marcajele rutiere pe drumul expres se vor realiza utilizand materiale cu durata lunga de viata,
respectiv doi componenti sau termoplastic.

Semnalizare rutierd definitivd se va realiza conform SR 1848-1,2,3:2011, SR 1848-7:2015.
Indicatoarele rutiere pentru drumul expres si bretelele nodului rutier se vor confectiona cu folie clasa
I1I-Diamond Grade, iar cele amplate pe drumurile nationale cu folie clasa Il — High Intensity.

Huminatul: este prevazut in sistem de telegestiune, cu corpuri de tluminat tip LED de tip si este
prevazut pentru poduri, pasaje, cu lungimi mai mari de 100 m; nodul rutier, giratia de la km 0+000.
Stalpii sunt din otel galvanizat cu inaltime de 9.00 m (bretele si giratii) si 11.00 m (autostrada si
drumul expres).

Mutari si protejéri de instalafii: Se vor reloca/proteja retelele identificate, de tipul: transport si

distributie retele gaze naturale; retele de alimentare cu energie electrici de joasa medie si inalta
tensiune; retele apa canal; retele telecomunicatii.
Sistemul ITS: setul minim de servicii de informare a participantilor la trafic si managementul retelei
rutiere, necesar pentru Retea Trans-Europeana de Transport Rutier, contine: Servicii de informare
privind evenimentele in timp real §i avertizari; Servicii de informare privind conditiile de trafic;
Servicii de informare privind limitele de viteza; Servicii de informare asupra timpului de cilitorie;
Servicii de control al respectrii legislatiei privind viteza; Servicii de avertizare asupra evenimentelor
rutiere; Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare; Servicii de management al
incidentelor rutiere; Servicii privind reglementirile transporturilor speciale si de marfuri periculoase;
Servicii de informare §i management a parcarilor pentru vehicule de transport marfa; Servicii de taxare
si control al accesului pe autostrada; Servicii de monitorizare si control a greutitii si gabaritului
vehiculelor; Servicii de monitorizare, siguranii si securizare a infrastructurii.

Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele
montorizate, respectiv infrastructura rutiera si trafic, o retea de echipamente si module pentru achizitia
datelor, o retea de unitdti locale de procesare a datelor, o refea de comunicatii pentru transmiterea
datelor si informatiilor intre componentele sistemului legate la un centru de monitorizare si informare
si este alcatuit din: Subsistemul de monitorizare a traficului cu bucle inductive in carosabil (CS);
Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteoc (METEQ); Subsistemul de monitorizare video
(CCTV+CCTV PTZ); Subsistem de recunoastere automata a numerelor de inmatriculare (ANPR -
Automatic Number Plate Recognition); Puncte de concentrare care vor gazdui echipamentele necesare
diferitelor subsisteme (CONC); Subsistemul de securitate (INFRA); Subsistem de cantarire dinamica a
autovehiculelor (WIM); Subsistemul de informare cu panouri electronice (VMS); Subsistem detectie
incidente (AID); Subsistem detectie viteza autovehicule (SPEED).

II1. Observatii privind incadrarea in conformitate cu normele si normativele tehnice in vigoare:

Documentatia este intocmita in concordanta cu prevederile H.G. nr.907/2016 privind etapele de
claborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor

de investitii finantate din fonduri publice.
Principalele normative tehnice utilizate sunt prezentate in cadrul documentului de avizare si



sunt specifice tipurilor de lucrari proiectate.

IV. Observatii privind aspectele economico — financiare:

Valoarea totala a investitiei: 2.685.620.034,61, reprezentand 527.181.366 euro din care C+M
2.558.988.330,80 lei cu T.V.A. reprezentand 502.323.838 euro (preturi 23.01.2026/1 euro = 5,0943 lei);

Principalele rezultate ale analizei economice si financiare

Scenariul | Scenaniuf 2
Valoarea actualizata neta economica VANE -1.829.412.573 - 1.965.218.787
Rata inlerna de rentabilitate economica RIRE -16,08% - 16,02
Raport Beneficii/Cost 8,09 8.11
Valoarca actualizata neta Financiara VANF -231.392.725 260.470.114
Rata interna de rentabilitate Financiara RIRF -4,06% -4,98%
Rapont Beneficii/Cost 0,14 0.13

Sursa de finantare este preconizata din fonduri externe nerambursabile - Programul Transport
(P.T.) 2021-2027 si de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in
limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinaie, precum st din alte surse legal constituite, conform
programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.
Proiectantul si Autoritatile locale propun promovarea Solutiei 1.
Durata de executie a lucrilor estimati pentru obiectivul de investitie este de 36 luni.

Y. Avizul beneficiarului:

CTE — CNAIR SA a emis avizul nr. 92/39651/24.03.2026.
Avizele si acordurile obtinute sunt prezentate in centralizatorul din cadrul documentului de avizare.
VI. Alte observatii si propuneri: -

VII. Documentatia depusa (letric/electronic/CD/stick USB): SF
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Anexanor. 2.1.
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC / 02 & %024
Anexi la Avizul nr.él’ﬂ/@&ozf-m@
- DOCUMENT DE AVIZARE -

1. — Date generale:
1.1. — Denumirea obiectivului de investitii (lncrdrii): Drum Expres AI - Pitesti - Mioveni

1.2. — Faza de elaborare a documentatiei: Studiu de fezabilitate

1.3. — Ordonatorul principal de credite: Ministerul Transporturilor i Infrastructurii
1.4, - Beneficiar: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A./

Consiliul Judetean Arges

1.5. — Proiectant: Asocierea S.C. HV.ID. CONSULTING GROUP SRL. & S.C. VIA
DESIGNS.R.L.
1.6. — Valoarea investitiei

Valoarea fira TVA (LEI) : 2.224.108.168,27

Valoare TVA (LEI) : 461.511.866,34

Valoare cu TVA (LEI) : 2.685.620.034,61

din care C+M firda TVA (LEI):  1.837.232.695,17

C+M cu TVA (LEI) : 2.558.988.330,80

1.7. — Sursa de finantare Finantarea obiectivului de investitii se realizeazi din fonduri
externe nerambursabile — Programul Transport (P.T. 2021-2027) si de la Bugetul de stat, prin
bugetul Ministerului Transporturilor gi Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasti
destinafie, precum si din alte surse legal constituite, conform programelor de investifii publice
aprobate potrivit legii.

1.8. — Amplasamentul: Judetul Arges

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei:

2.1, Necesitatea investitiei

Pentru promovarea obiectivului de investitii a fost incheiat un Protocol de colaborare intre
C.N.A.LR S.A. cunr. 92/92422/02.11.2022 si Consiliul Judetean Arges cu nr. 24178/02.11.2022.

In vederea obtinerii de fonduri europene nerambursabile prin Programul Transport 2021-
2027 a fost incheiat Actul aditional nr. 1, in baza Art. 33 din O.U.G. nr. 133/202] privind
gestionarea fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate Romaniei din
Fondul European de dezvoltare regionala, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul
pentru o tranzitie justa; HG nr. 829/2022 pentru pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a O.U.G. nr. 133/2021 privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru pericada
2021-2027 alocate Romaniei din Fondul European de dezvoltare regionala, Fondul de coeziune,
Fondul social European Plus, Fondul pentru o tranzitie justa.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de Drum Expres, intre municipiul Pitesti si orasul
Mioveni, obiectivul fiind inclus in Programul Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de
Transport pentru perioada 2021-2030 aprobat prin H.G. nr. 1312/2021.

Oportunitatea investitiei



Realizarea acestui obiectiv de investitii va asigura cresterea performantelor transportului,
imbundtatirea accesibilititii, mobilitafii si sigurantei, precum si satisfacerea cererii prognozate.

Expertiza tehnica: realizata in anul august 2025 (cu valabilitate 2 ani) de catre ing. Radu
Luca — autorizat pentru domeniul A4, B2, D, pentru intersectia obiectivului cu DN22, DJ222 si
DJ222C, pe zonele ce se vor amenaja in cadrul proiectului, releva: - dispozitivele de colectare si
evacuare a apelor sunt insuficiente, degradate sau lipsesc; - parapetele de protectie lipseste pe unele
zone;- gropi, tasari, fagase si denivelari longitudinale ale suprafetei carosabile. Expertul incadreaza
drumurile studiate la starea tehnica - Mediocra.

Expertiza tehnica drum: realizata (nov.2025 cu valabilitate 2 ani) de catre ing. Popescu
Catalin autorizat pentru domeniul A4; B2; D, pentru toate drumurile nationale; agricole; exploatare
respectiv autostrada A1 afectate de lucrarile de realizare a drumului expres, care o identificat o serie
de degradari si defecte ale mixturilor asfaltice precum: fisuri din contractii termice respectiv
plombe, in general stare buna, recomada decolmatarea podetelor; pe zonele de acces la autostrada
Al podetele existente se vor extinde cu acelasi tip de podet de tip C2 respectiv DS5;
refacerea/continuarea santurilor existente; ranforsarea structurii rutiere existente; structura rutiera
prevazuta pentru bretele va fi cu cea a autostrazii Al; pe zonele unde nu se poate realiza racordarea
la cotele existente respectiv pe strada Depozitelor (DN7) si Centura Sud Mioveni (DN 73E) se
recomanda structura rutiera noua etc.

Expertiza tehnica dig acumulare Maracineni: realizata (martie 2025) de catre ing. Bratianu
Gheorghe autorizat pentru domeniul A7; B5; D, pentru a stabili in ce masura infrastructurile
podului prevazut in zona traversarii digului mal drept al acumularii (km 2+750) afecteaza structura
de rezistenta si conditiile de exploatare a lucrarilor hidrotehnice, considera ca nu se afecteaza
structura digului si nici lucrarile adiacente.

3. Solutiile tehnico-economice:
3.1. — Solutiile tehnice:

a) regimul juridic al imobilului pe care se realizeazii/este amplasat obiectivul de investitii din
domeniul public si/sau privat al statului

Suprafata totala necesara pentru realizarea lucrarilor este estimati la 61,26 ha.

b) situatia actuali

Traseul drumului expres A1 - Pitesti - Mioveni are o lungime totald de 15,09 km, din care
lungime drum expres 9,892 km si lungime bretele nod rutier 5,198 km, iar terenurile traversate de
acesta sunt situate in intravilanul i extravilanul municipiului Pitesti, orasului Mioveni, comunei
Maracineni si in extravilanul comunei Micesti, apartin domeniului public si privat al statului (A1,
DN?73, Strada Lotasi, Drum Agricol DN73D, Centura Sud Mioveni, CF905, raul Arges, raul
Doamnei, rdul Valea Piuleasca, terenuri aflate in administratia .C.D.P. Pitesti — Miricineni),
domeniul public de interes local al unititilor administrative teritoriale tranzitate, precum si
proprietati private ale persoaneior fizice sau juridice.

Din punct de vedere administrativ, traseul drumului expres Al - Pitesti — Mioveni se
desfagoara in limita administrativd a U.A.T. Pitegti, U.A.T. Miriicineni, U.A.T. Micesti si U.A.T.
Mioveni.
¢) scurtl prezentare a solutiilor tehnice propuse

Studiu topografic: a fost realizat in sistem national de coordonate STEREO 70 si cote cu plan
de referinta Marea Neagra.

Studiu geotehnic: au fost realizate 50 foraje geotehnice cu adancimi cuprinse intre 4.00 m -
35.060 m. Amplasamentul a fost incadrat in categoria geotehnica 2/3, risc geotehnic moderat/major.
In conformitate cu prevederile STAS 6054 “Adincimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, addncimea maximi de inghet pentru zona studiati este de 0.90 m.

Principalele recomandari ale studiului geotehnic sunt: fundare indirecta pe piloti
forati/coloane pentru poduri/pasaje avand in vedere categoria geotehnica a zonei, realizarea
terasamentelor pe teren consolidat cu perna de material granular si geocelule, geogrile;
imbunatatirea terenului in adancime cu coloane de material granular pentru reducerea si
uniformizarea tasarilor si reducerea riscului de lichefiere.



Conform reglementdrii tehnice ,,Cod de proiectare seismica” indicativ P 100-1/2013, zonarea
acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurentd IMR = 225 ani, are o valoare ag = 0.25 g. Pentru zona traversata, perioada de control
(colf) a spectrului de rdspuns are valoarea Tc = 1.0 sec.

Studiu de trafic: pentru anul 2030 Drumul Expres va atrage un volum de trafic de
aproximativ 34.059 vehicule fizice respective de 45.353 vehicule etalon iar pana in anul 2060,
traficul va cregte progresiv, atingand 39.211 vehicule fizice, respectiv 53.329 vehicule etalon.

Solutii tehnice

Lungimea traseului la profil de drum expres este de 9,892 km la care se adauga lungimea

celor 5 bretele ale nodului rutier care insumeaza aproximativ 5,198 km.

Traseul in plan: intersecteaza Valea Rea la ki (4314 al Bretelei 5; Rdul Arges la km 0+812
al Bretelei 5; Autostrada Al la km (04940 al Bretelei 5 (km 117+420 al Autosirizii Al), unde este
amenajat un nod rutier pe UAT Pitesti §i UAT Mairicineni; DN73 la km 2+360 (km 47+810 al
DN73); CF 905 la km 2+630; Dig de asigurare 1% la km 2+750; Strada Lotasi la km 4+860; Raul
Doamnei la km 6+340; Raul Doamnei la km 7+817; DN73D la km 8+560; CF 905 la km 9+200;
Réul Valea Pauleasca la km 9+226; Riul Doamnei la km 9+685.

Sectorul rutier de drum expres intersecteazi digurile laterale ale acumulirii Miracineni in
zona km 2+750 si traverseaza intreaga acumulare pe o distantd de aproximativ 4 km pina in zona
km 6+465,95.

Elementele geometrice in paln ale drumuli expres sunt amenajate cu raza minima Rmin=700
m, raza maxima Rmax=2000 m pentru viteza de proiectare V=100-120 km/h.

Profil longitudinal: prezint o succesiune de racordiri concave §i convexe cu valori
cuprinse intre 6500 raza minimi §i 22000 m raza maximai. In cazul bretelelor nodului rutier,
racordarile concave si convexe au valori cuprinse intre 1000 raza minima i 10000 m raza maxima.
Panta longitudinald maxima a drumului expres este de 2,71%, iar panta minimé de 0,40%. in cazul
bretelelor nodului rutier, panta longitudinald maxima este de 5,00%, iar panta minimi de 0,30%.

Profil transversal Drum expres:

— Litimea platformei — 21.50 m;

- Latimea pdrtii carosabile (2 benzi pe sens) - 2 x 7.00 m;

— Latimea zonei mediane — 3.00 m;

— Acostamente — 2 x 2,25 m din care benzi de incadrare 2 x 0.75 m;

Bretele unidirectionale:

— Latimea platformei — 6,00 m;
— Latimea pirtii carosabile — 4,00 m;
Acostamente — 2x1,00 m din care 2x0,25 m benzi de incadrare;
Bretea bidirectionald:
— Lafimea platformei — 9,00 m;
— Latimea partii carosabile — 2x3,50 m;
— Acostamente — 2x1,00 m din care 2x0,25 m benzi de incadrare;
Litimea de lucru pentru parapete marginal la Drum expres si bretele — 1,70 m;

Drumutrile de exploatare relocate se vor amenaja cu platforma de 5,00 m, cu parte carosabila de
4,00 m si acostamente 2 x 0,50 m.

Structura rutiera: au fost studiate mai multe variante de alcatuire a structurii rutiere semirigida;
supla rigida. Coroborat cu recomandarile din cadrul expertizei tehnice a fost adoptata structura
rutiera in solutial- semirigida pentru: Drumul Expres, Strada Depozitelor (DN7) si Centura Sud
Mioveni (DN73E) precum §i pentru zonele unde nu se poate realiza reacordarea la cotele existente,
in urmatoarea alcatuire
4 ¢cm MAS16 rul PMB45/80 Mixtura asfaltici stabilizata;

6 cm BAD22.4 leg PMB45/80 Beton asfaltic deschis cu criblurd;
8 cm AB31.5 baza 50/70 Anrobat bituminos cu cribluri;

25 cm agregate naturale stabilizate cu lian{i hidraulici;

25 em fundatie de balast;

25 cm strat de forma din pimaént stabilizat.



Structura rutiera zona mediana:

— 4 cm MAS 16 rul PMB45/80 Mixturi asfalticd stabilizati
agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

25 cm fundatie din balast;

25 cm strat de forma din pamant stabilizat;

umplutura de pimant.

|

Structura rutiera pentru ranforsare zone adiacente asfaltate:
Frezare imbricéminte existenta,

~ 6 cm strat de legitura din beton asfaltic deschis tip BAD22,4;

~ Geocompozit antifisura,

— 4 cm strat de uzura tip MAS16;

Structura rutiera trotuare pe DN7: 15 strat de balast; 15¢m beton C20/25; 4 cm strat de uzura tip
BA12,5;

Structura rutiera Autostrada A1, zona benzilor de accelerare/decelerare:
— 3 cm MAS16 rul PMB45/80 Mixturi asfaltica stabilizati;
— 6 cm BAD22.4 leg PMB45/80 Beton asfaltic deschis cu criblur;
— 17 cm AB31.5 baza 50/70 Anrobat bituminos cu cribluri;
- 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianfi hidraulici;
- 30 cm fundatie de balast;
— 20 cm strat de formd din pimant stabilizat;
umplutura de pimant.

Structura rutiera Drumuri de exploatare 5i drumul de acces in interiorul nodului:
— 15 cm strat din piatri spartd amestec optimal;
= 20 cm strat de forma obfinut prin stabilizarea pmantului de fundatie existent cu lianti hidraulici.

Nod rutier: pe traseul Drumului expres este prevazuta realizarea unui nod rutier la km 117+420,
amplasat la intersectia Drumului expres cu Autostrada A1. Amenajarea in plan a nodului prevede 5
bretele din care 4 unidirectionale respectiv una bidirectionala:

Breteaua 1: Se desprinde din Drumu! expres la km 14722, partea sting3, cu o lungime de 1376 m,
asigurind legatura cu Autostrada A1 (km 116+800), sens Pitesti - Bucuresti. Raza minimi pentru
racordirile orizontale este Rmin = 120m, iar raza maxim3 Rumaex = 600 m. Declivitatea longitudinali
maximad de 4,9%.

Breteaua 2: Se desprinde din Drumul expres la km 1+200, partea stangd, cu o lungime de 716m,
asigurdnd legitura cu Autostrada A1 (km 118+000), sens Bucuresti Pitesti. S-a previzut o singuri
racordare orizontald cu raza R = 200m. Declivitatea longitudinald maximi fiind de 2.7%.

Breteaua 3: Se desprinde din Autostrada A1 (km 118+000), sens Pitesti-Bucuresti, cu o lungime
de 1372 m, asigurind legitura cu Drumul expres. Raza minima prevazutd pentru racordirile
orizontale este Rmin=200m, iar raza maxim3 Rmx=380m. Declivitatea longitudinali maxima fiind
de 5%.

Breteaua 4: Se desprinde din Autostrada A1 (km 117+100), sens Bucuresti-Pitesti, cu o lungime
de 534 m, asigurind legitura cu Drumul expres. S-a revizut o singuri racordare orizontali cu raza
R=100 m. Declivitatea longitudinali maximi fiind de 2.5%.



Breteaua 5: va asigura o legiturd directd intre Drumul expres §i DN7/Strada Depozitelor din
municipiul Pitesti, prin intermediul unei bretele bidirectionale, care se racordeazi in DN7/Strada
Depozitelor (km 115+100 al DN7) prin amenajarea unui sens giratoriu. Breteaua bidirectionala a
fost proiectati pentru viteza de proiectare vp = 60 km/h, cu o razi R=900 m si declivitatea
longitudinald de maxim 3,4%. Lungimea bretelei bidirectionale este de 1200 m, De la km 1+200 al
bretelei 5 incepe Drumul expres Pitesti-Mioveni.

Pentru asigurarea legiturii drumului expres cu drumul national DN 73E—Centura de Sud
Mioveni este previzut un sens giratoriu in zona km 114092 (km 0+000 al drumului expres),
prevazut cu Rint = 30 m, cale inelari de 11.00 m.

Restabiliri drumuri - se asigura continuitatea drumurilor intrerupte de realizarea drumului expres:

Identificare
Nr. Crt. Denumire Lungitme [m]
pozitic km fa drumul
1 #+300.00 Bretea 4 Drum de acces propus 140.00
2 1+880.00 DX Pitegti-Mioveni Drum de acces propus 1005.00
3 24+703.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 67.00
4 2+820.00 DX Pitegti-Mioveni Drum de acces propus $7.00
5 5+300.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 92,00
6 6+040.00 DX Pitegti-Mioveni Drum de acces propus 61.00
7 7+340.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 525.00
8 8+980.00 DX Pitegti-Mioveni Drum de acces propus 298.00
9 $+820.00 DX Pitesti-Mioveni Drum de acces propus 443.00
10 10+860.00 DX Pitegti-Mioveni Drum de acces propus 30000

Drumuri tehnologice: Este previzut un singur drum de intrefinere ce porneste din breteaua 4 la
km 0+300 stinga, iar pe perioada executiei se vor realiza drumuri tehnologice, urmand ca la
finalizare terenurile afectate de acestea sa fie aduse la forma initial.

Lucrari de consolidare:Sunt previzute lucriri de sprijinire taluz prin fundatii adancite de parapete
cu

inaltimea elevatiei He=1,00...4,00 m gi ziduri de sprijin pe piloti forati:

Detaliere sector
Sector drum m?ii;ne Descrierc

de lakm la km partea
0+228.00 | 0+260.00 stingi 32,00 Fundatie adincits de parapet
0+918.00 0+930.00 stinga 12.00 Fundatic adinciti de parapet

Bretea 3 0+930.00 0+938.00 stangs 8.00 Fundatic adincita de parapet
0+938.00 H950.00 stingd 12,00 Fundatie adéncitd de parapet H=3.5 m
0+950.00 0+578.00 stingk 28.00 Fundatie adénciti de parapet H=4.0 m
7+040.00 | 7+128.00 dreapts 82.00 Zid de sprijin pe pilo} forafi

DX Al-Pitesti-Mioveni

7+240.00 T+312.00 stingd 72.00 Fundatie adiincita de parepet H=1.0 m




Poduri/Pasaje/Viaducte: sunt proiectate 8 structuri pentru care au fost studiate doua solutii:
Solutia 1: structurd mixta otel beton;
Solutia 2: structura cu sectiune monolita din beton armat precomprimat cu armétura postintinsd

Diferenta dintre cele doua scenarii consta in solutia adoptata pentru suprastructuri, mai putin
pentru podul de la km 0+314 prevazut ca o structura casetata monolita respectiv pasajul de la km
7+560 in solutie de cadru cu o singura deschidere.

Lucrari comune la structuri:

Alcatuirea ciii: 4 cm strat de uzurid din MAS16 rul PMB45/80; 4 cm strat de legaturi din
BAP16; 3 cm strat de protectie hidroizolatie din BAS.

Toate structurile cu lungimi de peste 100 m vor fi prevazute cu sisteme de iluminat si senzori
antipolei. La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate din beton. Pe toate
structurile sunt prevazuti parapeti directionali de siguranat de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeazi prin ziduri Intoarse cu sferturi de con si plici de
racordare de 6.00 m lungime. Sferturile de con au previzute casiuri i sciri de acces.

Infrastructurile (pile; culee) sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati solidarizati
la partea superioara prin intermediul radierelor din beton armat.

Aplicabilitiiti Poduri/Pasaje pe Drumul expres

Nr. Pozitie Lungime Nr. A
Cr. Descriere km totali (m) Deschideri Lungime Deschideri (m)
1 Pod pe bretea 5 peste Valea Rea 0+314 10.3 1 Tip cadru
2 Pod pe bretea 5 peste riul Arges si peste Al 0+812 399.90 8 49.5+50+2x65+50+49.5430
Pasaj pe bretea 3 peste bretelele 5,4,1 si peste 4(H41+40434 5+45+34.5+64.5+
3 Al 0+570 57041 12 B5+64.5440+41 +40
4 Pasaj pe bretea 1 peste bretelele 2,4, S si peste | o, 79 41048 6 59.5+75+59.5+64.5+ 80 + 64.5
5 Pod pe DX peste DN73, CF, acumulare 6+351 4183.50 97 44.5+60+44.5+5x39+69.5+100+
Maricineni si riul Doamnei ’ 69.5+83x39+64,5+85+64.5
6 Pod pe DX peste rinl Doamnei THEIT 321.90 7 24+3x39+49.5+65+49.5
7 Pasaj pe DX peste DN73 si CF 8+560 1357.65 2 ;g’?9"39'5"5”*39'5*3"3’*49‘5 AL,
Total 7,255.04
Aplicabilitifi Poduri/Pasaje peste Drumul expres
|
Nr, Lungime . . i
Crt. Descriere Pozitie kin total (m) Nr. Deschideri Lungime Deschideri (m)
8 Pasaj pe DE peste DX 1a km 7+560 | T+560 31.96 ] 28.0
B

Colectarea si scurgerea apelor: se va realiza prin santuri pereate; rigole pereate pe berme; casiuri
pe taluze; rigole de acostament; elemente tubulare prefabricate de beton armat ®800 mm pentru
continuitate santuri si in zona km 7+560, acolo unde este previzut un pasaj peste autostradi. Sunt
prevazute drenuri longitudinale in zona debleelor. Pentru directionarea apelor de pe suprafata partii
carosabile si impiedicarea eroziunii taluzurilor prin scurgerea acestora catre santurile aflate la baza
taluzului se vor realiza casiuri iar in zona acostementelor se vor monta rigole de acostament. Apele
pluviale se colecteaza in sanfuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la
marginea fagiei de parapete in debleu.

Pe fraseu sunt prevazute podete de tip C2; tip D5 respectiv de tip tubular cu diametru min
@=DN1000 mm.



Lucrdri hidrotehnice: Traversarea cursurilor de apa s-a ficut pentru cotele impuse de necesitatea
asigurdrii debugeului pentru debitele cu probabilitate de depasire, comunicate de ABA Arges-
Vedea.

Ni F Qp% (mc/s)

:t' Cursul de api Structura

e (kmp) 0.1 1 2 5 10
1 Vale necadastrata Pod km 6+644 8.0 42 334 23.7 17.5
2 Raul Arges Pod km 144160 1310 985 641 503 347 196
3 Raul Doamnei Pod km 21+687 1736 1265 1007 s 529
4 Piirdul Valea Pauleasca Pod km 394710 37 103 82 58 43

Protectia mediului: In functie de distanta reglementata fata de zonele locuite, sub 400 m, este
prevazuta amplasarea de panouri fonoabsorbante cu inaltime de 2.50 m.

Pentru descarcarea si epurarea apelor colectate de pe platforma drumului au fost prevazute
separatoare de hidocarburi atat pe drumul expres cat si la bretelele nodului rutier - 36 bucati.

Siguranta circulatiei: este prevazuta montarea parapetelor de protectie de tip H2 si H3; Hd4b.

Marcajele rutiere pe drumul expres se vor realiza utilizind materiale cu durata lunga de
viaté, respectiv doi componenti sau termoplastic.

Semnalizare rutierd definitivi se va realiza conform SR 1848-1,2,3:2011, SR 1848-7:2015.
Indicatoarele rutiere pentru drumul expres si bretelele nodului rutier se vor confectiona cu folie
clasa ITI-Diamond Grade, iar cele amplate pe drumurile nationale cu folie clasa IT — High Intensity.

Tluminatul: este prevazut in sistem de telegestiune, cu corpuri de iluminat tip LED de tip si
este prevazut pentru poduri, pasaje, cu lungimi mai mari de 100 m; nodul rutier, giratia de la km
0-+000. Stalpii sunt din otel galvanizat cu inaltime de 9.00 m (bretele si giratii) si 11.00 m (autostrada
si drumul expres).

Mutiri 5i protejiri de instalatii: Se vor reloca/proteja retelele identificate, de tipul: transport
si distributie retele gaze naturale; retele de alimentare cu energie electrica de joasa medie si inalta
tensiune; retele apa canal; retele telecomunicatii.

Sistemul ITS: setul minim de servicii de informare a participantilor Ia trafic si managementul retelei
rutiere, necesar pentru Retea Trans-Europeana de Transport Rutier, contine: Servicii de informare
privind evenimentele in timp real §i avertiziri; Servicii de informare privind conditiile de trafic;
Servicii de informare privind limitele de vitezi; Servicii de informare asupra timpului de cilitorie;
Servicii de control al respectirii legislatiei privind viteza; Servicii de avertizare asupra
evenimentelor rutiere; Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare; Servicii de
management al incidentelor rutiere; Servicii privind reglementarile transporturilor speciale si de
mdrfuri periculoase; Servicii de informare §i management a parcirilor pentru vehicule de transport
marfa; Servicii de taxare §i control al accesului pe autostrada; Servicii de monitorizare si control a
greutatii §i gabaritului vehiculelor; Servicii de monitorizare, siguranti si securizare a infrastructurii.

Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o refea de senzori in contact cu
clementele montorizate, respectiv infrastructura rutiera si trafic, o retea de echipamente si module
pentru achizitia datelor, o retea de unititi locale de procesare a datelor, o refea de comunicatii pentru
transmiterea datelor §i informatiilor intre componentele sistemului legate la un centru de
monitorizare §i informare si este alcatuit din: Subsistemul de monitorizare a traficului cu bucle
inductive in carosabil (CS); Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo (METEOQ);
Subsistemul de monitorizare video (CCTV+CCTV PTZ); Subsistem de recunoagtere automata a
numerelor de inmatriculare (ANPR - Automatic Number Plate Recognition); Puncte de concentrare
care vor gézdui echipamentele necesare diferitelor subsisteme (CONC): Subsistemul de securitate




(INFRA); Subsistem de cantarire dinamica a autovehiculelor (WIM); Subsistemul de informare cu
panouri electronice (VMS); Subsistem detectie incidente (AID); Subsistem detectie viteza
autovehicule (SPEED).

1.Dimensiune decarbonizare:
Productia/ emisia de CO2 - 0.260952 kg (scenariu cu proiect)
Productia/ emisia de CO2 — 0.347936 kg (scenariu fara proiect)
Beneficiu reducere CO2 = 0.086684 / vehicul (1)
MZA = 34.059 vehicule (2)
(1) *(2)* 365 zile = 1.077.615 kg, echiv a 1077.62 tone CO2
2. Dimensiune eficientd energetica: N/A
3. Alfi indicatori relevanfi: N/A

d) lista principalelor reglementiri tehnice, standarde, agremente tehnice in vigoare, pe
baza cirora a fost elaborati documentatia tehnico-economici:

- Legea nr. 10/1995 republicatd, privind calitatea in constructii;

- HG. 907/2016, cu modificirile §i completirile ulterioare, privind aprobarea continutului
cadru al documentatiei tehnico — economice aferente investitiilor publice;

- Legea 98/2016, privind achizitiile publice;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitdfiii in constructii, aprobat prin HG nr.
492/2018;

- Legea 292/2018 - Privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

- H.G. 845/2018 — Regulamentul de receptie a lucrarilor de constructii i instalatii aferente
acestora, cu modificarile §i completirile ulterioare;

- Hotarirea nr. 742 din 13 septembrie 2018 privind modificarea H.G. 925/1995 —
Regulamentul de verificare §i expertizare tehnici de calitate a proiectelor, a executiei
lucrdrilor si a constructiilor;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd) —
Indicativ PD 177 - 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1295 din 30.08.2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind stabilirea
clasei tehnice a drumurilor publice™;

- Ordinul M.T. nr. 1296 din 30.08.2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 “Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare®;

- STAS 2924-91 “Poduri de sosea. Gabarite™;

- STAS 10796/2-79 “Lucriri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea
apelor, rigole, santuri, casiuri. Prescriptii de proiectare §i executie®;

- Normativ AND, indicativ 605/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, privind
mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea i
punerea in opera.

- SR 10144-1:2024, Strizi §i amenajiri pentru biciclete ~ Profiluri transversale — Cerinte de
proiectare;

- SR 10144-2:2024, Strézi, trotuare, alei pentru circulatia pictonala i amenajari pentru
biciclete ~ Cerinte de proiectare;

- STAS 10144-3/91, Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

- NP 116-2004 - Alcituirea structurilor rutiere rigide §i suple pentru strizi;



SR EN ISO 14688-2:2018 “Investigatii §i incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare”;

STAS 1709/1-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet de lucriri de drumuri.
Adéncimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul®;

STAS 1709/2-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet in lucriri de drumuri.
Prevenirea §i remedierea degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii de calcul®

SR EN 13242+A1:2008 “Agregate naturale pentru lucrdri de cii ferate §i drumuri. Metode
de incercare*;

STAS 1913/8, 9, 12, 13, 15, 16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice*;
SR EN 933-1:2012 “Incerciiri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea 1: Determinarea granulozititii. Analiza granulometrici prin cernere®;
SR EN 933-2:2020 “incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor, Partea 2: Determinarea granulozititii. Site de incercare, dimensiuni nominale
ale ochiurilor*;

STAS 2914/1984 “Lucriri de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate®;
Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

NP 074-2022 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii®;

NP 112-2014 “Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafati*;

NP 123-2010 “Normativ privind proiectarea geotehnici a fundatiilor pe piloti“;

NP 124-2010 “Normativ proiectarea geotehnica a lucritilor de sustinere®;

AND 600/2010 “Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice*;
PD 95/2000 “Normativ privind proiectarea hidraulici a podetelor®;

AND 583/2009 “Normativ privind determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea
drumurilor §i pentru stabilirea capacititii de circulatie®;

AND 593/2012 “Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri §i autostrizi®;

SR 1848-1:2024 “Semnalizare rutierd — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers —
Partea 1: Clasificare, simboluri gi amplasare®;

SR 1848-2:2011 “Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
2. Conditii tehnice*;

SR 1848-3.2011 “Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutiers. Partea
3: Scriere, mod de alcituire®;

SR 1848-7:2015/A91:2021 “Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere®;

STAS 1948/1-91 “Lucriri de drumuri. Stalpi de ghidare §i parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare pe drumuri®;

Legea Nr. 319 din 14 iulie 2006 - Legea securitatii §i sinitatii in munci;

Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor
§i instalatiilor aprobate prin Decret nr. 290/1997;

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin ordin comun M.L. -
M.L.P.A.T. nr. 381/1219/M.C./03.03.1994;

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare i realizare a constructiilor privind protecfia la
actiunea focului;

Instructiuni tehnice ind. C243/1993 - mésuritori, recensiminte si anchete de circulatie in
localitati §i teritoriul de influents;

Normativ AND nr. 584/2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacititii portante si al capacititii de
circulatie;

SR 7348/2001 — Lucréri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacititii
de circulatie



e) avize, acorduri, acte de aprobare

- Certificat de Urbanism nr. 14/22799 din 13.12.2021;
- Decizia etapei de evaluare initiala APM Arges nr. 17756 din 29.08.2024;
- Decizia etapei de incadrare nr. 333 din 03.07.2025;
- Acord de mediu nr. 3 din 24.11.2025 - Directia Judeteana de Mediu Arges;
- Aviz favorabil ANIF nr. 2160 din 09.08.2024;
- Aviz Salubris SA nr. 896 din 05.08.2024;
- Aviz retele apa favorabil Serviciul Apa-Canal Mioveni nr. 14143 din 07.08.2024:
- Aviz canalizare favorabil Serviciul Apa-Canal Mioveni nr. 14142 din 07.08.2024;
- Aviz Salubritate 200 SA nr. 612 din 01.08.2024;
- Acord Administrarea Domeniului Public Pitesti nr. 1072 din 11.02.2025;
- Aviz de aplasament Apa Canal 2000 SA Pitesti nr. 8391 din 14.08.2025;
- Acord administrator drumuri Oras Mioveni nr. 20882 din 14.08.2024;
- Acord administrator drumuri nr. 8622 din 08.08.2024;
- Aviz de aplasament favorabil conditionat Distributie Energie Oltenia SA nr. RO10/41322 din
19.08.2024;
- Aviz favorabil ROMGAZ nr. 19450 din 10.09.2025;
- Negatie canalizare Primaria Comunei Micesti nr. 7209 din 11.09.2024;
- Aviz favorabil Administrare si Exploatare a Patrimoniului si Serviciilor de Utilitati Publice
Arges SA nr. 1486 din 22.08.2025;
- Aviz Institutul de Cercetare-Dezvoltare pentru Pomicultura Pitesti-Maracineni nr. 25116 din
12.09.2024;
- Negatie Hidroelectrica nr. 92260 din 02.09.2024;
- Aviz favorabil Premier Energy nr. CU 14/22799/13.12.2021 din 20.08.2024;
- Aviz CFR nr. 72/1/1/355 din 11.09.2024;
- Aviz CTE CNAIR SA DSCMT - SF, nr, 92/97902 din 03.10.2024;
- Aviz CTE CNAIR SA DSCMT - SF - ITS, nr. 92/146330 din 16.01.2026;
- Aviz de principiu Directia Pentru Agricultura Arges nr. 6543 din 194.08.2024;
- Aviz Garda Forestiera Ploiesti nr. 1231 din 03.02.2025;
- Aviz favorabil MAI nr. 363508 din 15.11.2024;
- Aviz MAPN nr.DT/13089 din 28.08.2024;
- Aviz pozitiv conditionat Orange nr. AFO334482/11426/10915 din 21.08.2024;
- Aviz fav.conditionat Digi nr. 3037405437/5337 din 21.08.2025;
- Aviz Directia Silvica Arges nr. 5294/A.C. din 27.08.2024;
- Aviz de gospodarire a apelor ABA Arges-Vedea nr. 240 din 20.11.2025;
- Aviz SRI nr. 570790 din 30.08.2024;
- Aviz STS nr 19089 din 22.08.2024;
- Aviz conditionat Transgaz nr. 71984/2000 din 29.08.2024;
- Aviz favorabil conditionat Distrigaz Sud Retele nr. 55673-320.124.928 din 21.08.2024;
- Aviz favorabil conditionat OMV Petrom nr. 5675 din 1 1.08.2025;
- Aviz Vodafone nr. NPOTX-FO_4496 din 09.10.2025;
- Aviz CTE CNAIR SA - SF, nr. 92/39651 din 24.03.2026.

f) principalele caracteristici i indicatori tehnici:

Lungime drum expres: 9,892  km
Lungime bretele nod rutier: 5,198 km



Latime platforma drum expres: 21,50 m
din care parte carosabili: 2x7,00 m
Latime platforma bretele unidirectionale: 6,00 m
din care parte carosabila: 4,00 m
Latime platforma bretea bidectionala: 9,00 m
din care parte carosabili: 2x3,50 m
Stucturi (poduri/pasaje/viaducte): 8 buc.

3.2. — Solutii economice:

Solutia 1 - Valoarea totala: 2.685.620.034,61, reprezentand 527.181.366 euro din care C+M
2.558.988.330,80 lei cu T.V.A. reprezentand 502.323.838 euro (preturi 23.01.2026/1 euro = 5,0943
let);

Solutia 2 - Valoarea totala: 3.051.155.753,90 lei reprezentand 598.935.232 euro, din care C+M
2.554.330.909,79 lei cu T.V.A. reprezentand 501.409.597 euro (preturi 23.01.2026/1 euro = 5,0943
le1).

Principalele rezultate ale analizei economice si financiare

Scenartul | Scenariul 2
Valoarea actualizata neta economica VANE 1.829.412.573 1.965.218.787
Rata interna de rentabilitate economica RIRE 16,08% 16,02
Raport Beneficii/Cost 3,09 8,11
Valoarea actualizata neta Financiara VANE -231.392.725 260.470.114
Rata interna de rentabilitate Financiara RIRF 4,66% 4,98%
Raport Beneficii/Cost 0,14 0,13

Sursa de finantare este preconizata din fonduri externe nerambursabile - Programul
Transport (P.T.) 2021-2027 si de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasti destinatie, precum si din alte surse legal
constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Proiectantul si Autoritatile locale propun promovarea Solutiei 1.

Indicatorii economici:

Valoarea totala:

Valoarea fara TVA (LEI):

Vaioare TVA (LEI):

Valoare cu TVA (LEI):

din care C+M fard TVA (LEI):
C+M cu TVA (LEI):

Valoarea totala:

2.224.108.168,27
461.511.866,34

2.685.620.034,61
1.837.232.695,17
2.558.988.330,80

(in prefuri la data de 23.01.2026/1 euro = 5.0943 lei)

Valoarea fara TVA (EURO):

Valoare TVA (EURO):

Valoare cu TVA (EURO):

din care C+M fira TVA (EURO):
C+M cu TVA (EURO):

436.587.591,68
90.593.774,68

527.181.366,35
360.644.778,51
502.323.838,56

CTE —~ CNAIR SA a emis avizul nr. 92/39651/24.03.2026.



Devizul general, Caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici pentru
obiectivul "Drum Expres Al - Pitesti - Mioveni” se prezinta anexat.

Prezentul document de avizare este elaborat de Proiectant si insugit de Beneficiar. /

PROIECTANT GENERAL,

fn urma analizirii documentatiei tehnico-economice prezentate, Consiliul Tehnico-
Economic al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,

AVIZEAZA FAVORABIL

Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de investitii: ”Drum Expres Al - Pitesti -
Mioveni”.

VICEPRESEDINTE CTE,
SECRETAR GENERAL
MARIA OMITA

DIRECTIA AUTORIZATII DE CONSTRUIRE,
REGLEMENTARI TEHNI



CARACTERISTICILE PRINCIPALE S$I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

“Drum Expres Al - Pitesti - Mioveni”

Ordonator principal de credite: MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
Beneficiar: Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.

Consiliul Judetean Arges

Amplasament; Judetul Arges
Valoarea totali a investitiei (inclusiv TVA): 2.685.620 mii lei
(in preturi la 23.01.2026 / 1 euro = 5,0943 lei) 527.181.366 euro
din care C+M (inclusiv TVA): 2.558.988 mii lei
502.323.838 euro

Durata de executie a investiei: 36 luni
Capacititi:
Lungime drum expres: 9,802 km
Lungime bretele nod rutier: 5,198 km
Litime platformd drum expres: 21,50 m

din care parte carosabili: 2x7,00 m
Lafime platforma bretele unidirectionale: 6,00 m

din care parte carosabili: 4,00 m
Litime platforma bretea bidectionali: 9,00 m

din care parte carosabila: 2x3,50 m
Stucturi (poduri/pasaje/viaducte): 8 buc.

Factori de risc:

Obiectivul se va proteja antiseismic conform prevederilor Normativului "Cod de proiectare seismici" P
100-1/2013 cu modificarile si completarile ulterioare.

Finantarea investitiei:

Finantarea obiectivului de investitii se realizeazid din fonduri externe nerambursabile — Programul
Transport (P.T. 2021-2027) si de la Bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasti destinatie, precum §i din alte surse legal
constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

PROIECTANT GENERAL,




PROIECTANT: 8.C. HV.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUI: RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J2012010635408

Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-mail: office@hvid.eu /

RN
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DEVIZ GENERAL AL OBIECTIVULUI DE INVESTITII
DRUM EXPRES A1-PITESTI - MIOVENI

Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli UEERVA) TVA Valosre ca TV
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea gi amenajarea terenuluj
1.1 Obtinereca terenului 20,852,106.00 3,127,815.90 23,979,921.90]
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00]
1.3 Amenajiri pentru protectia mediului §i aducerea terenului la 8,706,790.84 1,828,426.08 10,535,216.92
starea initiald
1.4 Cheltuicli pentru relocarea/protectia utilititilor 27,697,853 47 5,816,549.23 33,514,402.704
TOTAL CAPITOL 1 57,256,750.31 10,772,791.21 68,029,541.52
[CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitiitilor necesare obiectivolui de investitii
TOTAL CAPITOL 2 | 0.00 0.00} 0.00]
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru profectare si asistenta tchnica
3.1 Studii 1,571,042.48 322,563.83 1,893,606.31
3.1.1 Studii de teren 1,234,667.82 259,280.24 1,493,948.06|
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 336,374.66 63,283.59 399,658.25
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0.00 0.00 0.00
acorduri si autorizatii |
3.3 Expertizare tehnica 12,500.00 2,625.00 15,125.00{
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 226,350.00 0.00 226,350.00|
cladiritor, auditul de siguranta rutiera
3.5 Proiectare 16,325,912.90 3,428,441.71 19,754,354.60
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00]
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucririlor de 1,243,232.83 261,078.89 1,504,311.72
interventii §i deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 15,000.00 3,150.00 18,1 50.001
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a documentatiilor, proiectului 717,508.57 150,676.80 £68,185.38
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic gi detalii de executie 14,350,171.49 3,013,536.01 17,363,707.50
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultangi 0.00 0.00 0.00,
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul financjar 0.00] 0.00 0.00]
3.8 Asistenti tehnici 12,197,645.77 2,561,505.61 14,759,151ﬂ
3.8.1 Asistenta tehnic3 din partea proiectantului 4,484,428,59 941,730.00 5,426,158.60]
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucririlor 2,242,214.30 470,865.00 2,713,079.30]
3.8.1.2  |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programnl 2,242,214.30 470,865.00 2,713,079.30]
de control al lucririlor de executie, avizat de ciitre Inspectoratul
de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 7,175,085.75 1,506,768.01 8,681,853.75
38.3 Coordonator in materie de securitate si sinitate - conf. 538,131.43 113,007.60 651,139.03
HG300/2006 cu modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 30,333,451.14 6,315,136.15 36,648,587.29]
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investifia de bazi

4.1

|Constructii si instalatii

1,793,771,436.45)

376,692,001.65|

2,170,463,438.10f




4.1.1. Drumuri 176,411,486.12 37,046,412.09 2]3,457,898.21'
4.1.2. Poduri 1,617,359,950.33 339,645,589.57 1,957,005,539.90
4.2 Montaj utilaje, echipamente lehnolggice si functionale 3,785,978.56 795,055.50 4,581,034.06
4.2.1 Sistem ITS 1,194,825.98 250,913.46 1,445,739, 44




4.2.2 Sistem de iluminat 2,591,152.58 544,142.04 3,135,294.62)
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 19,462,501.85 4,087,125.39 23,549,627.24)
montaj 1
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00|
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00]
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00]
TOTAL CAPITOL 4 1,817,019,916.86]  381574,182.54|  2,198,594,099.40
CAPITOL § Alte chehtuicli
5.1 Organizare de santier 6,359,569.71 1,335,509.64 7,695,079.35
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 3,270,635.85 686,833.53 3,957,469.38
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 3,088,933.86 648,676,11 3,737,609.97
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 20,239,367.59 5,433.16 20,244,800.74
5.2.1 Cormisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.004
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii Iucrarilor de 9,186,163.48 0.00 9,186,163.48
constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 1,837,232.70 0.00 1,837,232.70
tetitoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 9,186,163.48 0.00 9,186,163.48
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 29,807.94 5,433.16 35,241.10}
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10%) 188,194,811.98 39,520,910.52 227,715,722.50
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 50,000.00 10,500.00 60,500.00
TOTAL CAPITOL § 214,843,749.28 40,872,353.31 255,716,102.59
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00] 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00] 0.00 0.00]
TOTAL CAPITOL 6 0.00] 0.00 0.00]
(CAPITOL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget ¢i pentru constituirea rezervei de implementare
71 Cheltuieli aferente marjei de buget (12+ 1.3+ 14+2+3.1 +
32433435437 03814 fcst.l(.l) AL . 0.001
P gl""""wdﬁ: G PG e T 104,654,300.67|  21,977,403.14 126,631,703 81
TOTAL CAPITOL 7 104,654,300.67 21,977,403.14 126,631,703.81
TOTAL GENERAL 2,224,108,168.27|  461,511,866.34]  2,685,620,034.61
TOTAL Constructii+Montaj (1.2+1.3+1.4+2-+4.1+4.2.+5.1.1) 1,837,232,695.17|  385,818,86599  2.558,988.330.80

In prefuri la data de 23.01.2026; | curo=5.0943 lei,
i :

Inghe
S.C. H.V.L.D.CO?
Ing. Iting'®




